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Quince afios consecutivos de meditaciones y desvelos in-
cesantes, movidos por el deseo ardiente de librar - nuestro
querido pais del enorme tributo que paga al estrangero para
obtener la ulla y el cok, nos han colocado al fin en la satis-
factoria situacion de poder superar todas las graves dificul-
tades y obstdculos que hasta aqui, 4 pesar del mas justo pro-
posito, se habian interpuesto é impedido la realizacion de las
mas fundadas esperanzas concebidas sobre este objeto.

Abrigamos en esta vez la profunda confianza que dentro
de un perfodo no muy largo, el carbon mineral y cok proce-
dente de las ricas minas de Surroca y Ogassa y de toda la
cuenca carbonifera existente cerca de San Juan de las Aba-
desas, se ofrecerdn para la venla y con abundancia en esta
plaza, punto predilecto de consumo, hasta lograr estinguir
la importacion de ese combustible del estrangero. .

Para que el piblico imparcial, 4 la par que ilustrado,
pueda juzgar por si mismo y con conocimiento de causa de’la
utilidad de nuestros pensamientos y de la base en que los fun-
damos, pasaremos & esponerlos con toda sencillez y en un
lenguage vulgar porque desconocemos el cientifico. .



PRIMER ‘PROYECTO formado en 1846 para un camino
de hierro desde Barcelona por Granollers, Vich y Ri-
poll & San Juan de las Abadesas.

Cuando trazamos este proyecto en 1846 segun el plano y memoria
publicado despues en 1849, lo hicimos colocando la estacion princi—
pal‘de Barcelona en la entrada al paseo de Gracia , desde cuyo punlo
continuaba la via pasando por detris de San Andrés siguiendo hécia
poniente de Granollers hasta la ermita de la Salud con el objeto de
ganar la mayor altura posible. Tomaba en seguida la direccion por de-
bajo las llamadas Casas Blancas , y de este modo desaparecian en gran

parte las dificultades que ofrece el Congost, desde el pueblo de Aigua—
freda 4 Tona.

Despreciando este trazado la empresa constructora del Camino de
hierro del Norte, y partiendo desde el punto donde se halla situada ac-
tualmente la estacion junto & la Ciundadela, llego 4 Granollers sin ga-
nar altura, quedando casi al nivel del mar ; cuya circunstancia ha mo—
livado el que algunos inteligentes al estudiar la prolongacion retroce—
dieran desalentados ante las gravisimas dificultades que hay que vencer
para atravesar el Congost en razon 4 dos grandes obstdculos que pre
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senta el lrecho desde la Garriga 4 Tona: la cordillera transversal
que se interpone entre la primera y Centellas, y la garganta des—
igual y tortuosa de dicho Congost; accidentes que exigen grandes
escavaciones , algunos pequefios tineles y obras de fébrica de notable
magnitud (a).

Segun el plano levantado por el ingeniero sefior Cerdd, son siete los
puentes que deben construirse en dicho Congost hasta debajo Cente—
llas ; viene en seguida un gran tdnel y se sale al pueblo de Tona. Desde
este pueblo 4 Vich no presenta la topografia accidente notable, 4 es—
cepeion del trecho que hay desde Tona al Coll de la Malla en donde la
remocion de tierras ocasionaria grande trabajo.

- Budiendo de Vich para Ripoll, 4 ana hord ille distancia. se encuenrira
el rio Ter, pero hasta pasado-el gra Linel de Oris nQ #¢ ponskuye
ninguno de los diez 1 once puentes que deben fabricarse hasta Ripoll
para alravesar dicho rio. Desde. el primer puente 6 sea desde Oris 4
Ripoll las dificultades toman un aumento progresivo. Los estribos de la
cordillera se aproximan mucho, llegando en algunos puntos, especial-
mente entre la Cubia y San Mall, 4 formar una garganta estrecha casi
vertical y de grande elevacion : el rio, constantemente rechazado por
eslos promontorios escarpados, corla el ferreno.an vielenlas y conlinuas
curyas y algunas de aaucho radio. Estos accidenies del lerranp exigen
wruchas obras de fabrica y Wineles, y en la mayer parle considerables
escavaciones.

El poco terreno que gueda libre & una y olra parie del rio y las
torlyosidades y serpenleos comtinuos que presenia su corriente aumen—
lan muche mas las indicades dificuliades. Este rio,.que ligne su nagi-
mignio en el elevado Pirineo en el punlo llamade Coll de Axfis un poce
mas arriba de las Set Casas, y-pasa por Camprodon, San Jean de las
Abadesas , Ripoll y Vich ; tiene nuna corriente estraerdinaria en su

{a} Nos consla de un modo positivo que una casa gplrapgera.que cuenta con
grandes medios, y que estaba resuclta & promover la prolongacion de la via desde
Granollers 4 San Juan delas Abadesas y 3 interesar en las dos teroeras partes de
su cosie, jusgando que era Ja empresa mos lucrativa que podriareslizarpe en Cata-
luba, envié 4 un ingeniero de confianza, y apenas hubo recorrido y examinado el
trayecto de Granollers & Vich, se retiré sin pasar adelante, y de resultas de los in-
formes que dié 4 in easa sstrangera 4sta ahendond el proyeeto que habla formmdo
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principio ;. tan répida despues, que en afiog de lluvias 6 de grandes
agpaceros arrasira una inmensa canlidad de piedras. esféricas , algu—
nasde. ¢llas de natable magnitud , cuya circunstancia exige que los
puentes que se hagan para alravesarle sean muy elevados. y. sobre-
manera slidos sus estrihos, mayormente desde Ripoll 4 San Hipolito,
cuyo trecho es el que mas candal de aguas. reune 4 causa de las machas
vertienles que forman las elevadisimas montafias, algunas de ellas casi
verticales.

Dichas razones requicren tambien mucha altura en los terraplenes,
Y desgraciadamente para la construggion de esta clase de obras hay
largos. trechos.donde apepas se encuentra lierra, cuya circunstancia
dificulta y hagce costosisima su. formacion.

Elingeniero sefor Cerdd 4 mas del levanlamiento de. Qla.nos segun
el sistema anuguo, ha ley anlado olros para la construwon de este C3—
" ming de hierro segun el llamado de Arnau. Este permite curvas de se—
senta y cinco piés de radxo y con é] pueden aprovecharse algunas
es¢asas llanuras que hay 4 los lados del rio Ter. Por esle sistema se
economiza la consiruccion de algun puente; sin embargo, por las
razones espuestas , alendida tambien la-elevacion que toman las agyas
desde RipoH 4 San Hipélite y segun las noticias suministradas por los
habitantes de los caserios y pueblos inmediatos 4 dicho rio, ofrece gra—
visimas dificullades el sistema Arnau aplicade 4 dicha via férrea por la

facilidad de ser esta invadida y destruida por: las aguas.

En nuestro humilde concepto las dificultades que acabamos de
esponer habrdn sido probablemente la principal cansa por la que la
empresa constructora de la via hasta Granollers, no baya continuada su
prolongacion & Ripoll, y si verificddolo por San Celoni 4 Gerona, y cree-
mos que habré contribuido tambien 4 tomar esta determinacion el te—
mor de las eventualidades 4 correr despues de superados los gravisi-
mos obstdculos , y 4 mas la considerable suma que hay que invertir
segun el presupuesto del senor Cerd4.

Aparte de lo dicho ; qué revelan los contratos de la Sociedad Cata-
lana general de Crédito con la Compania del ferro-carril de Granollers y
con la Sociedad El Veterano ? Prueban con toda evidencia que se trata-

ria de construir la via Gnicamente desde Granollers 4 Vich, y aun al—
2
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canzando del Gobiernouna buena subvencion. ;Por qué no hablan: de la:
construccion del trecho desde Vich 4 Ripoll? para nosotros es induda—
ble que lo pasan en silencio y dejan que la Sociedad El Veterano 6 otra
compafia discurra y ¢alcule cmo ha de emprender esta dificil y costosa?
via llena de obstdculos'y de desagradables consecuencias.

Toda combinacion, proyecto 6 ajuste sobre aquella via que no sea
para Hegar hasta 'San Juan de las Abadesas, deja manca la idea de es—
plotacion en gran escala de las minas de Surroca y Ogassa , y manca’
tambien la conduccion del carbon de piedra y cok con baratura y abun-
dancia al objeto de sufragar 4 las necesidades de las varias industriasy-
ferro-carriles catalanes, no menos que para proveer en este puerto 105’
buques al vapor de guerra y mercantes que & él concurran. ‘

Estamos persuadldos que en la relacion de los inconvenientes que
lleva consigo dicho proyecto no hemos exagerado. Se dird quizds ;por
qué nosotros, que en 1847 pretendimos y obtuvimos la concesion de este
trayecto, lo recomendamos siendo asi que los obstéculos referidos ya
existian? Entonces lo consideramos como el tinico posnble porque no ha-~
bia el camino de hierro de Barcelona 4 Zaragoza pasando por Manresa ;-
pero desde que est4 en esplotacion, juzgamos, y otro tanto hard cual—
quier persona inleligente é imparcial que examine el nuevo proyecto
que hemos concebido despues de muchas meditaciones y de haber recor--
rido el terreno palmo 4 palmo y en todas dirccciones, que lleva bajo td-’ ’
dos conceptos inmensa ventaja sobre el antiguo, y abrigamos la con—
fianza @e que puestos delante del ilustrado Gobierno de S. M. 10s estu—
dios, planos y memoria de la nueva via, nos concederd la prel’erencna
¥ nos dispensard toda proteccion.. ' '
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SEGUNDO PROYECTO para construir una via ferril des-
- de las minas de Ulla de Surroca y Ogassa, cerca de San
Juan de las Abadesas , pasando por Ripoll, Artés Man-

" resa & empalmar con la linea de Barcelona & Zuragoza.

s

Ta topografia y Tos lerrenos que s6 nos prtesenlan en las cercanfas
de Manresa para verificar los grandes depbsitos de combustible bien -
sea- antes de atravesar el rio Cardoner , bien despues, son espaciosos y
los mas 4 propésito para dicho objeto. Podemos establecerlos antes de
atravesar la linea de Zaragoza , en el sitio llamado la ltla, cerca el edi-
ficio del gasémelro Manresano 6 en el otro lado llamado del Puente
Nuevo.

En amhos casos debe construirse para el enlronque un puenlé cer-
ca de la presa del rio Cardoner, en el punto donde se toman las aguas
para las fabricas de algodon ; esto es, empalmando en el 2.° kil6metro”
& contar desde 1a estacion de Manresa 4 Calaf

Nueslra via carbonifera parliendo de dicho puente, continda su tra-
zado por la Irla, sigue por Ia falda del moptecito Puigterrd, Vall dels
Oris, y rebasando este caserfo se “éncuentra ya en el rio Llobregat en
cuyo punto debe fabricarse el 2.° puente.

Despues de este quedan 4 la-derecha los pueblos de San Fructooso
y Navarcles y continta el trazado alravesando el llano de Bajes hasta
a villa de Artés pasando 4 pomente de esta, y 4 una legua de la in-
dustriosa villa:de Sellent. Desde esta poblaclon puede hacerse un ra-
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mal servido por fuerza de sangre, que empalme con la via ferril. El
lerreno es llano y ofrece pocas dificultades 4 vencer. '

En Artés nos hallamos 4 12 kilémetros escasos de Manresa, terreno -
abierto, llano y nada accidentado.

Sigue despues el trazado hécia el pueblo de Santa Maria de Horta
(3 kilémetros ) y San Juan de Aviii6 (3 kilémetros ) continuando para—
lelamente ¥ lariera llamada Gavarresa, hasta Pedrafita (19 kilémetros ).
Alaipquiards; de.esie pasblo, isaadp ah10Me, 7.4 distancia deuas:
legupreshh el pugblo dg Prays.de Linsands. Signetn via phsoade gbreBan-
ta Magia de Puigorigl , hesta el pueblo de Alpeng (8§ kilpmelgoah, ¥, en
estos 45 kilometros solp hay tres en que ¢} tergens, e3ta-algo aggiden—
tado.

Desde este pueblo de Alpens, quizds para pasar por mejor terreno,
convendra hacer un corto rodeo con direccion al de San Roman de
Sau , pero nos parece, aunque profanos en la materia, que con el es—
tadio que haga el ingeniero hallard mas economia, aunque ofrezca al-
gup, ohstaculo el terreno, dirjgir el trazado desde Alpeps reclamente al
pueblo de lag Llosas, ¢ Nuestra Sehora de Caillar;

De las Llosas vamos 4 Valldespirap., y aquibay que hacer el Wimo., -
é insignificante puenle para atravesarel rio Freser y ngs hallamos, Yaen:
la villa de Ripoll, § 60 1/2 kilgmetros de Manresa,

De Ripell 4 San Juan, el trazadg va, por la izquierda del rio Tgr,
mirando al Norte y quedando San Juan 4& la derecha 411 kilgme-
tros de Bipoll y 71 kilometros de Manresa, que con lgg 2 kildmetros
qye. faltan hasta las minas de Sprroga y Ogassa formard un tglal de 73 .
kilomelros.

El trecho desde Ripoll & San Ju n es de terreng ahierta y. de fagxl
aceso, menos 2 kilgmetros, .

CONSIDEBAGIOHES

. Resullade la auteﬁedw.tevrelacipn:que 00 hay mas que tres puen—
tes. de poca importancia , wno para el empalme. en Mangesa sobre el rjp
Caxdaner, olro en lag inmediacignes de 13 Vall dels.Ocls sobre elirio ,
Llobregat, y el tercero cerca de Bipoll sobrg el rio Freser. \
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. Respeclo 4 Jas dificultades para Ja conslruecion de esla via ferri,
puade aseguranse que BBesire proyecto llova gravdisimas veniajes .en
lodos eencepies al de Gramollers, Vich, y de estaciudad & Ripoll. De
. este pueblo 4 las minas, para ambos proyestes las difientades A vencer
son enferamenie iguales, £] terreno abierio vy {ranco que hay gene-
ralmente desde Manresa & Ripoll, ofrece vaslo campe para les esjudios
del ingemiero que trace la linga para eolocar 1a via ferril. Ne hay quo
hacer tdneles ni importantes obsas. de fabrisa. Tampoco exige ef ler~
reno grandes desesontes ni lerraplenes,, porgus en 4odo el trayecio des—

de Manresa 4 Ripoll se presentan pocos obstécnles,
Para mayor inleligencia de o que hemos resenado hasta aqui sobre
las dos vias ferreas , puede verse el plano de ambos trazados que acom-

panamos al final de esta memoria.

‘Sistema econdmico para la realizacion de la
via ferrea. )

1.° La via pervird easi esclusivampnte para el transporie. Para ello
tralaremos de poner el material mévil de menor polencia y capacidad
que el que est4 generalmenta en use on lineas de 1.* clase.

2.° Queremos esla via con lecomocion, sin perjuicio. de ciertas
economias en la constraccion en los rails , sin cambiar por esto la for—
ma ni disménuir la seguridad. .

3.° Los puentes, obras de fabrica y demas como desmonies , ler—
raplenes, elc., segun nuestro proyecto serdn pana una sola via ; asi es
que la yoenor rapidez de Jos trenes permilira, sin gran aumento en los
gastos de traceion , trazar pendientes mas pronunciadas y curvas de
radio menor ue sobre las lineas acluales, y mueho mas pudiendo apli-
car los sistemas ventajosos de Mr. Roy, Arndu, 4 olro conveniente.
Alravesando terrenos de poco valor, economizaremes mucho en las
espropiaciones; y no serin menos imporianles las economias gue se
oblendrén-en-los lerraplenes v en las obras de fibrica.

Nuestra via trabajando en un pais en que los jornales son bajos , los
terraplenes, desmonles y olras obras costarin menos. Calculando que
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en una velocidad de 40 kilémetros por hora 4 lo mas , se llenara nues-
tro deseo, quizds podremos emplear rails de 25 kilégramos por metro,
sin que por esto deje de tener la via la seguridad y resistencia que pue-
dan apetecerse en todos conceplos,

k.° Segun lo que acabamos de manifestar el material moévil debe
componerse : 1.° De méquinas de poca fuerza en razon 4 que el arras-
tre de vagones cargados en las minas para Manresa, se verificara en
toda la linea por un continuo y suave declive ; y para subir desde
esta ciudad 4 San Juan, los vagones irdn vacios, 6 semi~vacios.

8.° Los coches para viajeros, solo deberdn ser de 2.* y 3.* clase.
Respecto a los vagones los hay en el dia de nueva invencion y bastante
ccondmicos para la carga y descarga de minerales de todas clases,
como los que se usan en las minas de Inglaterra y de Francia inventa—~
dos por Mr. Roy y otros ingenieros.

6.° Creemos que cinco estaciones fabricadas muy economicamen—
le seran suficientes para llenar el servicio de esta linea carhonifera,
y podrin establecerse la 1.* en Manresa, la 2. en Arlés, la 3." en
Perafita, la &.* en Ripoll y la 5.°en San Juan de las Abadesas.

Calculamos en 80 millones aproximadamente el capital 4 emplear
para la construccion de dicha via carbonifera comprendido todo el ma-
terial fijo y mévil, obras de fibricas, etc., ote.

Si bien el trayeclo liene trece leguas de 20 mil piés que son 71 ki-
lometros, fijamos 80 kilometros para toda lalinea, que 4 razon de 30 mil
duros cada kilémetro son.. . ¢ 2.400,000 Rs. vn. 48,000,000

Para atender 4 eventualidades
y gastos imprevistos . . Rs. vn. 2,000,000

Total.. . . . . . ¢ 2.500,000 Rs. vn. 50.000,000

Tiempo que debe emplearse para los estudloa de campo v oficina,

levantamiento de planos, ete. . . . . . . . . 6 meses.
Para Ja construccionde todala via. . . . . . . 2 afos.
Gaslos de conservacion de dicha via al atio, un. . . . 30 por100,

Hll
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COMPARACION.

Planos y presupuestos hechos por el ingeniero Sr, Cerdé.

1.° Porel sislema antiguo y dos vias. . Rs. vn. 157.957,000

2.° Porid. id. yunavia. . . . . Rs.vn. 144.000,000
3.° Porelsislema Arpau. . . . . Rs vn. 108.000,000
Tiempo para la construccion de dicho camino. . . . & afios.

Su conservacion en ambos sistemas : un 50 por 100 del producto.

Apreciaciones de distancias.

El camino de hierro de San Juan por Granollers &4 Barcelona tiene
unos sejs kilometros menos que el de esta capital por Manresa 4 las mi-
nas. Los vagones deda via carbonifera correrdn sobre la linea de Zara—
goza 66 kilometros, 4 cuyo fin se hard 4 su tiempo un convenio co
Ja empresa de dicha linea, para acordar el peage. .

Las ventajas que & primera visla se presentan de empalmar la via
carbonifera con la linea de Zaragoza, entre varias que no citaremos
son : 1.° La importante economia de hallar 30 kilometros mas de ca-
mino de hierro que ya estdn en esplotacion. 2." Que desde Manresa
- podra transportarse carbon , cok y otros efectos para el interior de
Catalufia, Aragon y reslo de Espana. 3.* Que muchos viajerosde la alta
montafia que quieran ir al campo de Urgel, el de Tarragona 6 & Madrid
harén grande economia en tiempo , dinero, ete. Con dicha via hasta
.Manresa se logra economia en tiempo y capital, pues con dos afos de
construccion y con el empleo de 50 millones de reales queda garantida

la industria movida por el vapor en Catalufia, como igualmente los ca—
.minos de hierro , fundiciones y huques 2l vapor, que podrdn contar de
seguro con el carbon de piedray cok necesario. En solos dos afios que esté
abierlala via 4 la esplotacion piblica quedardn ya en beneficio del pais
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los 50 millones de su cosle, puesto que para obtener dicho combustible
habria sido dicha suma osportada 4 Inglalerra, -

Si loscarbones y el cok fuesen transportados por la linea de Grano-
llers 4 Barcelona desde San Juan de las Abadesas, tendriamos que to~
mando e} tipgmas bajo dal cosle de aquefla Jinea que son 108 mitlones
de reales 4 mas el peage del trecho de Granollers 4 Barcelona, resulta—
ria préximemente.el coste por quintal 4 unos 6 reales y medio. Con—
tando que por la via desde las minas & Manresa cueste el traasporte por
quintai dos y medio 6 tres reales y 17 maravedises de Manresa 4 Bar—
celona , habré una economia de transporte de un ciento por cienlo,

s . E
: . il Precio
DEMOSTRACION, Quintales al * 70 Rs. vn.
aho, quintal.
m = T a - v
Presupuesto de la via Perera. . . 50.000,000}
" La Sociedad minera El Velerano con
los dos afios que empleara la construc-
tora de la via, podré preparar una es-
plotacion para dar al consumo , en el
primer afo de abierla & la circulacion
la via ferril, diez mil quintales diarios{ .
~de ulla queson. . , . - +13.630,000/3 8 rs.l29.200, 000
Id. mil quintales cok dlanos . .| 363,0001312rs.!| %.380.000
_ _ %.015.000 33.586,000
En el 2.° afio de esplotacion la via , | l
trasportando igual cantidad en ulla y . }
cok. .« . . . .. L Lk 015000 id. id. ||33.580,084
Total en losdos aiios de esplolacioa. {8.030,000 67.160.004

El precio del carbon inglés en venta hoy en esta plaza, es & 10 rea-
les por quintal y & 13 reales el cok (b). '

(b) La Sociedad minera Er VETERANO, Segun la combinacion general de nuestro
proyecto enlazado con el camino de hierro , Podra ofrecer los precios del carbon
cok en venta 4 un tipo mas bajo del de 8 reales qmn(al el carbon y 10 reales qumia]‘
el cok que acabamos de fijar.
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Segun los datos sobre ¢l cobsumo actual de carbon mineral y cok
que viene & este puerto y otros de Catalufia, con los 10,000 qumlales
diarios que fijamos en la demostracion anterior no quedara sobrante.

Con respecto al consumo de!l cok puede graduarse, sin incurrir en
error, que con los mil quintales diarios consignados fallaran al afio para
llenar el consumo de! pais, unos 400,000 quintales & importar del es-
Lrangero. ]

Para nuestros caloulos sobre este consumo de cok en la actualidad
comparéandolo ¢on las necesidades que tenia este pals cuandg forma— -
mos el primer proyecto en 1847, nos fundamos eri que entonces solo
contaba Catalufia con el ferro—carril de esta plaza 4 Matard, las fundi-
ciones de San Agostin y Espard, y alguna otra mas. Al presente s¢
han establecido nuevas fundiciones metaldrgicas estramuros; la gran
compaiiia Maquinista Terrestre y Maritima; han aumentado loy
caminos de hierroy sus prolongaciones, coma el del Este, Norte, Bar—
celona & Zaragoza, Centro, v en construccion el de Sarri4, y ademds
otras varias industrias consumidoras def cok, con o que parece eviden-
te la necesidad de la cantidad mucho mayor que Ja calculada trece afios
atras. ’

Consignado el dato del consumo anual del carbon mineral y del
cok, es oportuno entrar en la importante cuestion de si el criadero de
Surroca y Ogassa tiene ya hoy asegurado cientificamente una cantidad
suficiente para dar vida4 la via ferril y sufragar por su medio las nece~
sidades creadas por las varias industrias y empresas que lo consumen.

Para que nadie dude de la riqueza de aquel criadero, diremos qué
adeinds de haber sido visitado por los inspectorés de minas del distrito,
por ingenieros alemanes como Mr. Branwnvewst y otros, y por los
franceses Mr. Garelle, Frerejean, etc. con aulorizacion del gobierno en
11 de julio de 1847 y por cuenta de la sociedad El Veterano, vino dé
Madrid el inspector general de minas sefior don Joaquin Esquerra del
Bajo,y este caballero despues de haber recorrrido dicho criadéro car—
bonifero de Surroca y Ogassa , entrado en lodas las galerias, medido y
apreciado matematicamente el espesor de todas las capas, di6 bajo su
firma y apbyadoen la l6gica irresistible de los guarismos el inforfie
de que siguiendo el 6rden de trabajos que €l indico podridn extrier—
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se de aquellas minas de tres 4 cuatro millones de toneladas de carbon
al ano. :

Ultimamente el ilustrado ingeniero en jefe de primera clase del
cuerpo de minas y vocal de la comision del mapa geologico de Espaiia, el |
sefior don Amalio' Maestre , habiendo pasado por disposicion del Go—
bierno de S..M. & dicha cuenca carbonifera en virtud de Real érden
fecha 27 de Marzo de 1853, publict en Madrid, bajo su firma y con la
de 20 de Agosto de 1853, una memoria demostrando por medio de los
planos del criadero, de sus capas hasta hoy descubiertas, de su po—
tencia y demas datos geondsticos y geologicos , que es grande y de di-
Jatada estension , v que concreldndose 4 las capas entonces existentes,
su espesor y huzamienlo, hay carbon de piedra en una abundancia
inmensa para poder sacar muchisima mas canlidad de la que tenemos .
fijada , 4 saber: :

181,500 loneladas al afio de ulla

27,390 id.  1d. decok
que juntas requieren una esplotacion de carbon de 209,890 loneladas,
cuya suma nos déla cantidad diaria de 575 loneladas de 20 quintales.

Con respecto 4 su calidad y clase, los ensayos y analisis que se han
hecho , tanto para la fuerza del vapor como para producir Juz'y cok, por
los quimicos : el inolvidable y malogrado sefior don José Roura, don
José Ancizu, y don Juan Agell, y-Mr. Paillelte, Mr. Navialack no per—
miten dudar acerca de sus buenas cualidades.

En 9 de febrero de 1848 las pruehas que hicieron del carhon la gran-
diosa fabrica la Espafia Industrial y otras de Barcelona; del cok, la fun-
dicion del sefior Espar6 y olras; para la luz, el gasometro de esta ciudad
librando certificaciones del resuliado , las que publicaremos mas ade~
lante,, comprueban la escelente calidad de aquel combustible, como lo
confirmara tambien dentro de pocos dias la marina de guerra espafiola
con.el ensayo que verificars de Real 6rden sobre las cincuenta tonela—
~ das 6 sean los 1000 quintales que se le han proporcionado ; por lodo lo
que podemos consignar que dicho combustible es tan bueno en carbon
y en cok como el mejor que nos suministra 1a nacion inglesa.
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En 1847 y en el mes de Mayo pedimos & S. M. Ia aulorizacion para
" construir la via férrea desde Barcelona 4 San Juan de las Abadesas
acompanando ires memorias.

1.* La de un plan general estadistico, mmeraléglco y melaldr—-
gico. '

2.* La del proyecto general de! Camino de hierro desde San Juan
delas Abadesas &4 Barcelona, enlazado con las carreteras que debian dar
vida al mismo , no menos que 4 la agricultura, 4 la industria y al co—
mercio.

3.* La del célculo aprox1mado sobre lo que podia y debia dar el
capital de la Empresa E] V@terano -por sus minerales esplotados y ela—
boradoes, unido con el del Camino de hierro.

Con estas memorias acompafiamos el plano del trayecio y el de las
carreteras 4 construir.

Enterado 4 la par que convencido el Gobierno de S. M. de la utili-
dad del referido proyecto , en 17 de Junio de dicho afio 18%7 nos con—
cedio la Real autorizacion de dicho Camino de hierro desde Barcelona
por Granoliers, Vich, Ripoll & las minas, y la facultad de poderlo pro—
longar mas adelante hasta la frontera de Francia por Camprodon.

Si 4 1a conclusion de los cuatro siguientes afios, eslo es, en 1851
hubiese quedado concluido y abierto 4 la esplotacion dicho ferro—carril
hasta las minas, aun ouando en los tres primeros afios hasta Jugio de
1854 no se hubiese vendido mas combustible que por la cantidad que
fijamos en nuestra memoria publicada en 1849, que era de doce millo—

llones de reales, habria quedado en efeclivo metdlico en Cataluna, 4
saber :

1.° En los tres indicados afies. . . . . . Rs.  36.000,000
2.°, En los tres afios siguientes hasta el de 18.37
supoméndolos de 22 millones cadauno. . . »  66.000.000

3.° En los tres restantes hasta el presenle de
1860 bajo el tipo fijado en este "cdlculo de _
33.380,000rs. alafio. . . . . . . . » 100.1%0,000

Tota! reales vellon efectivos. . . . »  202.1450,000

Cuya canlidad muy proximamente es la que en efeclivo y en nueve
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afios ha salido de Calalufia para vetificar las compras de carhon de

piedray cok en Inglaterra.
~ En cuanto nuestro Ingeniero contratado ¢on el objeéto de hacer los

estudi6d y levantdr los plaros para la éonstruccion de la via carboni-

fera tenga concluido el ante—proyecto publicaremos el resto de la me—

moria general sobté este importante asunto, y por él se ver4 demostrado

el enlate que ereemos debé habier entre la Sociedad minera El Vete—

rdno y Ja empresa constructora de la linea frrea § asimismo los segh-

ros y beneficiosos resultados que de dicha combinacion podr?m recoger

ambas coftipafiias.

Conocidas las iimensds vétitajas que ha'fe reportar al pals el gue se

construya la linea férrea y ¢l ptonto aprovechaimiento del escelente
- combustiblé de la ¢uenca cavboniféra de Surroca y Ogassa cerca San =
Juan de las Abadesas, con el que est4 intimamente enlazado el porvenir
de nuestrd industria, agticultura y comercio, contamos que para llevar 4
cabb nuestro proyecto nios pres\arin su mas eficaz apoyo las Aulorida—
des locales § proviricidles; las Sociedades éconbmicas y cientificas ; la
Prensa periddica; los Sefiores Senadéres y Diputados; el Gobierno de-
S. M., yfinalinente todaslas personas que s¢ interésen por el desarrullb
prosperidad ¢ indepéndencia nacional,

Barcelona 2 de Mayo de 1860.

Juan Bautista Perera.

-t
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